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1. Site d’implantation

Nom : | Campagne de mesure de Larra
Rayon d’influence : | 2500 métres
Date de début: | 17/04/2025 10:46
Date de fin: | 16/06/2025 10:28
Position X : | 43.7389488
Position Y : | 1.2478089
Adresse : | Station d’Epuration de Larra, 31330 Larra

Commentaires :

Contexte :

La station a été installée a LARRA a la demande de la DSAC dans le cadre du groupe de travail
Trajectoires pour mesurer les effets de la procedure anti bruit NADP1 (publication dans I'AIP le
26/12/2024). Cette procedure anti bruit a été mise en place dans le cadre de la mesure 007 du PPBE
2018-2023 (proposition de scénarii NADP sur tous les departs face au nord-ouest).

Une premiére campagne de mesure avait été réalisée entre le 2 février et le 14 avril 2023.
La campagne de 2025 s’inscrit dans le cadre de la mesure O08 du PPBE 2018-2023 relative a la méthode
de concertation en cas de changement de procedure.

La comparaison des résultats de ces 2 campagnes permettra de faire un bilan de la mise en oeuvre de
la procedure NADP1.

A cet effet, la station mobile a été positionnée en 2025 dans les mémes conditions qu’en 2023.

Situation de |la station :

La station est positionnée quasiment entre les 2 pistes pour les atterrissages et a environ 600 m en
latéral des décollages de la procedure LACOU/FISTO 7B.
L’'emplacement est calme et situé a 1 km a vol d’oiseau a I'est du centre bourg de Larra, en contre bas
du village.
La commune de Larra est située a :

e 14.3 km environ du seuil de la piste 1

e 12.9 km environ du seuil de la piste 2

Des comparaisons sont faites avec le capteur d’Aussonne, capteur fixe d’ATB, a I'identique de ce qui
avait été réalisé en 2023.
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Carte des trajectoires atterrissage en QFU 14 (vent de sud-est) du 11 au 13 juin
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2. Evénements avions les plus fréquents

Totalité des avions qui ont été enregistrés sur le capteur

Atterrissages Décollages Autres TOTAL

1955 2024 44 4023

Nombre d'atterrissages et décollages ayant été enregistré sur le capteur pour les avions les plus
fréquents

Type Avion Atterrissages Décollages
A320 520 730
B738 425 344
A319 215 228
A321 88 102
E190 72 51
E295 40 80
A318 41 75
A337 44 70
B190 72 39
A20N 61 23
AT76 32 25
B38M 29 27
CRJX 51 2
BCS3 13 32
A21N 24 14
A359 15 21
B752 13 20
B788 10 19
E170 12 10
CRJ9 16 5
A332 9 12

SOMME 1802 1929




AEROPORT
toulouse blagnac
Définitions

LAeq : niveau de pression sonore équivalent, de pondération A, stable sur la durée t de passage de
I'avion.

LAmax : niveau de pression sonore instantané maximum, de pondération A, atteint au passage de
I'avion.
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Les niveaux sonores sont mesurés en dB(A), unité de mesure correspondant a la sensibilité de
I'oreille humaine.

QFU : est I'axe de la piste en service exprimé en dizaine de degrés par nombre de 2 chiffres, 14 et 32
pour Toulouse-Blagnac. Un avion décolle et atterrit face au vent, il utilise donc un QFU comme sens de
décollage ou d'atterrissage. Le QFU 32 pour un décollage ou un atterrissage vers le nord nord-ouest et
le QFU 14 pour un décollage ou un atterrissage vers le sud sud-est.
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3. Comparaisons de LAeq sur d'autres stations

LAEQ

M Atterrissage M Décollage
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Commentaires :

Sur la station mobile de Larra (station mobile 2), comme pour la station fixe d’Aussonne les niveaux de
bruit des atterrissages sont plus élevés que ceux des décollages. Ces stations de mesure sont situées
dans I'axe des procédures d’arrivée par le Nord. De fait, les altitudes de passage des appareils sont plus
basses au passage du capteur.

De plus, les atterrissages sont plus bruyants sous trace.

Concernant plus particulierement la station de Larra, la majorité des décollages ont des niveaux de
bruit plus bas car ils sont décalés en latéral et vole a plus haute altitude a proximité du capteur,
(procédure de décollage LACOU/FISTO 7B, utilisée par la plupart des vols qui se dirigent vers Paris,
Amsterdam....).

En comparaison avec la station d’Aussonne, plus proche des pistes de I'aéroport et sous trace, les
niveaux de bruit relevés au décollage et a I’atterrissage sur la station de Larra sont plus bas.
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4, Comparaisons de LAmax sur d'autres stations

LAMAX

M Atterrissage m Décollage
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Commentaires :

Mémes remarques que pour le LAeq, ci-dessus.
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5. Altitudes de survol

L'altitude est la distance verticale entre I'avion et le niveau moyen de la mer.
L'altitude de I'aérodrome de Toulouse-Blagnac est d’environ 150 meétres.

La hauteur d’un avion au-dessus d’un point au sol se calcule en soustrayant 150 métres de son
altitude.

ALTITUDE AU DESSUS DU CAPTEUR (EN
METRES)
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Commentaires :
Sur la station de mesure de Larra (station mobile 2) :

- Pour les décollages, la majorité des appareils sont déja hauts et en latéral du fait de la
distance de la commune avec I'aéroport

- Les atterrissages sont quant a eux plus bas que les décollages, car alignés en descente sur
I'axe des pistes

Les atterrissages et les décollages sont plus bas sur la station d’Aussonne car elle est située plus prés
de I'aéroport et sous trace.
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6. LAeq pour les avions les plus fréquents

LAeq moyen des 20 avions les plus fréquents sur la plateforme durant la campagne de mesure :

LAEQ PAR TYPE AVION
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7. LAmax pour les avions les plus fréquents

LAmax moyen des 20 avions les plus fréquents sur la plateforme durant la campagne de mesure :

LAMAX PAR TYPE AVION
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8. Répartition des LAeq et LAmax par classe

REPARTITION DES LAEQ ET LAMAX

M Laeq Lamax
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Pour le LAeq sur les classes de décibels les plus hautes :

- La majorité des événements (2433 mouvements) se trouve entre 55 et 60 dB(A)
- 7 événements émettent un niveau de bruit compris entre 70 et 75 dB(A) et 1 entre 80 et 85
dB(A)

Pour le LAmax sur les classes de décibels les plus hautes :

- La majorité des événements (3326 mouvements) se trouve entre 60 et 70 dB(A)
- 23 évenements émettent un niveau de bruit compris entre 75 et 85 dB(A)
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9. Etude des enregistrements de niveaux sonores

Vous trouverez ci-dessous les niveaux de bruit aéronautique (bruit des avions) et les niveaux de bruit
non aéronautique (bruit ambiant extérieur : voitures, tondeuses, etc.) enregistrés par jour durant la
période du lundi 12 au dimanche 18 mai 2025.

ETUDE DES ENREGISTREMENTS DE
NIVEAUX SONORES

m Bruit aéronautique  m Bruit non aéronautique
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Commentaires :

La station de mesure est située dans un environnement calme, le bruit non aéronautique varie entre
42.3356.3dB(A);

NB : les 56.3 du 12 mai sont liés a un oiseau vraisemblablement posé sur le micro qui a généré plusieurs
pics a 95 dB.

Le bruit aéronautique émerge du bruit non aéronautique, variant entre 56.8 a 60.5 dB(A).
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10. Etude des enregistrements sonores

Station Nb Evéenements | Nb Evénements valides | % événements valides
09. Station 4023 3838 95,40%

mobile 2

Station Nb Evénements | Nb Evénements valides | % événements valides
01. Aussonne 6138 5999 97,74%
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